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　 　 【内容提要】 　 中国提出“一带一路”倡议后，受到了国际社会的广泛支持。 在“一

带一路”所辐射的地区大国中，印度的态度值得关注。 作者主要从社会认知的角度，

考察印度智库、媒体、学者对“一带一路”的基本看法以及对于印度是否应该加入中国

“一带一路”的争论。 从研究中可以发现，印度社会对“一带一路”的看法存在较大分

歧。 一方面，不少分析认为，“一带一路”将给印度经济发展带来重大机遇，印度需要

把握良机；另一方面，有分析认为，“一带一路”是中国重塑亚太格局的大战略，将导致

中国更大程度地进入印度的南亚“后院”，给印度带来长远的战略忧患。 印度官方则

采取了“没有态度”的表态，显示出印度谨慎应对的立场。 基于印度的这一认知，作者

提出了关于中国化解印度忧虑的基本思路，即寻求中印在南亚地区政策上的对接，尝

试建立多边磋商沟通机制以及进一步发展彼此间的战略互信。
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中存在的错误与疏漏由笔者承担。

·２４·

　 世界政治
􀪇􀪇􀪇􀪇􀪇􀪇􀪇􀪇􀪇􀪇􀪇􀪇􀪇􀪇􀪇􀪇􀪇􀪇􀪇􀪇􀪇􀪇􀪇􀪇􀪇􀪇􀪇􀪇􀪇􀪇􀪇􀪇􀪇􀪇􀪇􀪇􀪇􀪇



　 ２０１５ 年第 ５ 期

一　 导言

中国共产党第十八次全国代表大会以来，新一届领导人在外交上采取了更加积

极进取的姿态，加大了周边外交的工作力度。 尤其值得关注的是 ２０１３ 年习近平主

席分别在哈萨克斯坦和印度尼西亚提出了“丝绸之路经济带”和“２１ 世纪海上丝绸

之路”（“一带一路”）倡议。 这一倡议提出后，得到国内外各方积极响应，逐渐发展

为中国的国家大战略，中央还为此专门设立了高规格的“一带一路”建设工作领导小

组，并于 ２０１５ 年 ３ 月底的博鳌亚洲论坛上发布了《共建“一带一路”的愿景与行动》

文件。

在推进这一战略的过程中，周边国家对“一带一路”的支持与否就成为观察其对

中国崛起的态度的重要指标。 换言之，支持“一带一路”的国家普遍认为，中国崛起带

来的是自身的发展机遇，而犹豫或拒绝的国家则更明显倾向于认为对其构成了战略挑

战。 “一带一路”辐射中国周边的西、南、北三个方向，这些地区中的大国是否支持是

影响这一战略推进的关键因素。 “一带”提出之初，俄罗斯颇为谨慎，国内各方都表现

得相当冷淡，甚至持质疑的消极态度。 然而，乌克兰危机导致俄罗斯与西方关系整体

下滑，使其对中国的战略需求得以提升，加上中国展开的增信释疑工作，很快就化解了

俄罗斯的担忧。 到 ２０１４ 年 ５ 月普京访华时，俄罗斯就明确表示“中方提出的建设丝绸

之路经济带倡议非常重要，高度评价中方愿在制定和实施过程中考虑俄方利益。 双方

将寻找丝绸之路经济带项目和将建立的欧亚经济联盟之间可行的契合点。 双方将继

续深化两国主管部门的合作，包括在地区发展交通和基础设施方面实施共同项目”。①

显然，俄罗斯的态度已经从消极质疑转变为积极参与。

印度的态度却显得颇为值得玩味。 ２０１４ 年 ９ 月 １４ 日至 １９ 日，习近平主席在出席

上海合作组织成员国元首理事会第 １４ 次会议并对塔吉克斯坦进行国事访问后，展开

了对马尔代夫、斯里兰卡、印度三国的国事访问。 这是习近平担任国家主席后首次访

问南亚，也是印度新总理纳伦德拉·莫迪（Ｎａｒｅｎｄｒａ Ｍｏｄｉ）上台以来中国最高领导人

的首次访问，对于勾画中印关系新局面、拓展中国西南周边外交新格局，都起到了积极

的作用。 在访问过程中，“一路”得到了马尔代夫、斯里兰卡的积极响应。 马尔代夫称

中国的 ２１ 世纪海上丝绸之路倡议富有远见，完全支持并愿抓住机遇，积极参与。 斯里
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兰卡也表示，中斯两国共同建设海上丝绸之路，对双方来讲都是重大的发展机遇，愿意

积极支持 ２１ 世纪海上丝绸之路的发展。 然而印度对“一带一路”的态度却显得多有

保留。

在此次访问中，印度总理莫迪认同将自身经济发展战略同中方的“一带一路”深

入对接，将中国优势和印度的发展需求紧密结合，承诺将积极研究推进孟中印缅经济

走廊。 但是在双方的联合公报中，却并没有写入“一带一路”。 在随后莫迪访美过程

中，印美双方发表的联合声明却称，“双方强调需加快基础设施互联互通和地区经济

走廊的建设，以促进南亚、东南亚以及中亚经济一体化发展。 美方强调，通过其‘新丝

绸之路’计划和‘印太经济走廊’计划，美将推进印度与其邻国以及更广阔地区实现互

联互通，以实现商品和能源自由流动”。① 显然，在中国的“一带一路”和美国的“新丝

绸之路”之间，印度偏爱了后者。

为什么印度对“一带一路”采取消极质疑的态度呢？ 虽然难以接触到印度政府内

部的信息，并了解其内部的战略忧虑，但是印度智库、学界、媒体的讨论在一定程度上

能够为我们提供部分答案。 本文首先将对印度智库、媒体和分析人士的评论进行系统

研究和总结，把握印度对“一带一路”的总体认知；然后从印度对是否加入“一带一路”

的讨论中把握印度态度的内在原因；最后对中国应该采取的政策进行讨论。

二　 印度对“一带一路”的意图的判定

自 ２０１３ 年 ９ 月和 １０ 月习近平主席分别在哈萨克斯坦、印度尼西亚提出丝绸之路

经济带和 ２１ 世纪海上丝绸之路的倡议以来，印度智库、媒体和学术界就注意到了中国

外交的这一新提法、新举措，逐步出现一些介绍和评论文章。 直到 ２０１４ 年 ２ 月中印边

界问题特别代表第 １７ 轮会谈在新德里举行时，当中国国务委员杨洁篪邀请印度共建

“一路”后，印度媒体关于“一带一路”的讨论突然增加起来。 其中，“一路”是印度媒

体、智库学者讨论的重点。

对任何国家战略、政策的解读，必然会在一定意义上涉及对其战略意图的判定。

习近平就任中国国家主席后，为什么会推出“一带一路”倡议？ 这是印度媒体和分析

人士首先提出的问题，这就必然涉及对中国“一带一路”战略意图的判定，也就是对

“一带一路”所要达到的目的的判定。 例如，尼赫鲁大学著名中国问题专家狄伯杰（Ｂ．
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Ｒ． Ｄｅｅｐａｋ）很早以前就提出了不少疑问：“一带一路”既引起人们的期待，也带来人们

对中国的怀疑。 即便古代确实有丝绸之路，那么它和现代这一倡议之间存在什么相关

性？ 这些倡议与中国外交的目标如多极化、反对霸权主义、共同安全等之间是否存在

一致性？ 是否这是中国对美国的亚太再平衡或跨太平洋伙伴关系协定（ＴＰＰ）的对抗

方案？ 或者是中国正在挑战美国的霸权地位，重塑地缘政治和全球经济架构的

规则？①

然而，即便在所谓“客观的”研究中，学者们也常常倾向于基于某种意识形态理念

或者个人情感偏好，对国家意图做出判定。 印度媒体、智库和学者对“一带一路”意图

的研究显然受到不同研究偏好的影响。 佐拉沃·道尔雷·辛格 （ Ｚｏｒａｗａｒ Ｄａｕｌｅｔ

Ｓｉｎｇｈ）在考察印度对“一路”的认知中，发现至少存在四个派别，分别为地缘政治派、新

现实主义派、马汉主义派和新自由主义派。② 各个派别的认知存在明显的差异，表明

它们分别从自己的理论预设出发，得出不太一致的结论。 就“一带一路”的讨论而言，

常常首先发问的是“一带一路”的战略意图主要是经济性质的区域整合，还是政治性

质的大战略。 换言之，“一带一路”是中国版的地区经济合作的倡议，还是属于中国大

战略的框架？ 归纳起来，印度智库、媒体和学者主要持以下几种看法。

第一，“一带一路”是中国进入经济发展新阶段的需要，中国需要重塑开放型的经

济发展格局，特别是需要扩展地区经济上的互联互通。 例如，新加坡国立大学南亚研

究所的印裔研究员拉吉夫·拉詹·查特维迪（Ｒａｊｅｅｖ Ｒａｎｊａｎ Ｃｈａｔｕｒｖｅｄｙ）认为，就经济

维度上说，“一路”倡议的目标是促进海上互联互通、港口合作和海上贸易。 同时，这

也为中国公司和资本进入国外投资提供了渠道，中国要么进行基础设施建设，要么制

造业外迁。 这样的对外基础设施投资对于基础设施领域的发展是极为重要的，可以化

解产能过剩，并刺激国内经济增长。③ 印度孟买智库梵门阁（Ｇａｔｅｗａｙ Ｈｏｕｓｅ）的卡

兰·普拉汉（Ｋａｒａｎ Ｐｒａｄｈａｎ）和德夫·利维斯（Ｄｅｖ Ｌｅｗｉｓ）也认为，“一带一路”是中国

的经济大战略。 他们认为，中国一直是地区互联互通的动力所在。 目前中国的地区互

联互通战略主要依靠三种方式：一是通过丝绸之路经济带将中国经由中亚与西欧连接

起来，海上丝绸之路从中国东部的福建省福州市出发经由印度洋连接威尼斯，将会连
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接南亚的斯里兰卡和巴基斯坦的港口。 孟中印缅经济走廊从地理上将四个国家连接

起来，而中巴经济走廊将使中国进入阿拉伯海。 到未来十年后，将形成以中国为中心

的庞大网络。 二是向这些计划提供金融资金的支持。 在亚太经济合作组织（ＡＰＥＣ）

会议上，中国国家主席习近平宣布中国将投入 ４００ 亿美元作为丝路基金。 在此之前，

在中国的领导下，成立了亚洲基础设施投资银行，并与金砖国家建立了金砖国家开发

银行。 三是通过贸易协定扩大中国与沿线国家的贸易量。 为此，中国积极推动亚太自

由贸易区。① 印度国家海事基金会的曼汉兰（Ｎ． Ｍａｎｏｈａｒａｎ）博士也同样认为，中国提

出的“一路”是对“一带”的补充。 “一路”倡议是将亚洲、非洲和欧洲联系起来，通过

中国建设的港口将沿线的国家串接起来，连接了南海、马六甲海峡、印度洋、非洲之角、

波斯湾、红海和地中海，最后和丝绸之路经济带汇合。②

显然，这些学者都主张“一带一路”的背后动机主要源于经济逻辑。 还有部分学

者虽然主要也是从经济角度理解“一带一路”，但是赋予了“一带一路”在对外经济安

全中发挥的作用。 例如，印度著名的中国问题专家谢刚（Ｓｒｉｋａｎｔｈ Ｋｏｎｄａｐａｌｌｉ）认为，中

国之所以提出“一带一路”，是因为中国经济已经发展到了新的阶段，中国经济的外溢

效应要求中国与国际社会有一个长期有效的合作平台和战略方案，而中国的贸易运输

网络已经成为一种瓶颈。 谢刚提出，“中国今天依赖于这些路线与各国贸易，并使其

国内生产总值从 １９７８ 年的 ２０００ 亿美元增加到 ２０１３ 年的大约 １０ 万亿美元。 中国的

对外贸易已经从 ２００２ 年的 ６２００ 亿美元增加至 ２０１２ 年的 ３．８ 万亿美元。 值得注意的

是，上述贸易数字的很大一部分基于海上运输，通过陆地边界的过境贸易很少。 这种

对海运压倒一切的依赖增加了对海运领域的需求。 自从改革开放以来，中国的海上贸

易运输迅猛发展，成为海上运输大国”。③ 中国拥有的世界级商船队、集装箱的生产和

港口吞吐能力的扩大，都越来越凸显了它继续对海上运输的依赖。 在拥有商船队最多

的 ２０ 个国家和地区当中，中国排第九名。 按设在这些国家和地区的母公司拥有的总

吨位排名，中国位居第四。 中国总共拥有超过 ５０００ 艘远洋商船，中国的集装箱产量也

占世界的 ９０％以上。 鉴于浦东经济特区出口大量货物的能力，上海港在世界五十大
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集装箱港口中名列第一。①

第二，“一带一路”具有更深层次的安全内涵。 持这一观点的分析人士普遍认为，

中国一方面需要解决自己的“马六甲困境”，确保海上运输通道的安全；另一方面，也
要缓解其他国家对中国军事力量的崛起，特别是海上力量崛起的担忧，以借此顺利

进入印度洋海域。 例如，印度国家海事基金会的格普雷特·库拉纳（ Ｇｕｒｐｒｅｅｔ Ｓ．
Ｋｈｕｒａｎａ）就认为，“一带一路”是中国经济外交的杰作。 中国提出“一路”概念的主要

动因是经济上的需求所致，尤其是海上贸易互联互通的需要。 ２０１３ 年中国已经超过

美国、成为全球最大的贸易国，其中 ４０％的对外贸易需要通过印度洋，而且这一比例

目前还在日益上升。 因此“一路”的提出显然是看到了这一发展趋势，意在确保中国

商品的海上运输安全。 另外一个动因源于保障中国海外原油的供应。 ２０１３ 年中国

将近 ６０％的石油进口（主要来自非洲和西亚）需要通过西印度洋的海上咽喉，这是中

国在战略上的重大脆弱之处。② 印度和平与冲突研究所的特舒·辛格（Ｔｅｓｈｕ Ｓｉｎｇｈ）

也认为，“一路”是中国在印度洋的软实力战略，将有助于中国解决“马六甲困境”，
有助于加强中国的“珍珠链战略”。 中国不是南亚国家，但是它要寻求在这一地区的

存在，因此中国开始利用海上丝绸之路作为工具来推进自己在南亚的存在，借此寻

求与印度洋沿岸国家的合作，在这些国家进行基础设施投资，保障中国的海上通道

安全。③

第三，“一带一路”具有明显的战略内涵，是与中华民族伟大复兴的大战略不谋而

合的。 不少印度著名学者都倾向于认为“一带一路”是中国的大战略，或者是大战略

的重要组成部分。 地缘战略的研究者们认为，这一战略的核心源于中国想要通过经

济、文化和政治影响来主导周边和地区，是中国意在构建周边影响力的战略举措，通过

加强地区一体化，提高周边国家与中国的贸易和基础设施的互联互通，以此来进一步

提升中国的政治、经济影响力。 中国通过建设公路、铁路、港口和能源通道，能够加深

与周边国家的贸易经济联系，以抵消美国的影响力，并且将印度洋沿岸国家纳入中国

的影响力范围之内。④
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ｔｐ： ／ ／ ｗｗｗ．ｍａｒｉｔｉｍｅｉｎｄｉａ．ｏｒｇ ／ Ａｒｃｈｉｖｅｓ ／ ＭＡＲＩＴＩＭＥ⁃ＳＩＬＫＲＯＡＤ．ｈｔｍｌ，登录时间：２０１５ 年 ３ 月 １２ 日。

Ｔｅｓｈｕ Ｓｉｎｇｈ， “Ｓｅｃｕｒｉｎｇ Ｉｎｄｉａ􀆳ｓ Ｉｎｔｅｒｅｓｔｓ ｉｎ ｔｈｅ Ｉｎｄｉａｎ Ｏｃｅａｎ： Ｎｅｗ Ｓｔｒａｔｅｇｉｅｓ ａｎｄ Ａｐｐｒｏａｃｈｅｓ，” ｈｔｔｐ： ／ ／
ｗｗｗ．ｉｐｃｓ． ｏｒｇ ／ ａｒｔｉｃｌｅ ／ ｃｈｉｎａ ／ ｓｅｃｕｒｉｎｇ⁃ｉｎｄｉａｓ⁃ｉｎｔｅｒｅｓｔｓ⁃ｉｎ⁃ｔｈｅ⁃ｉｎｄｉａｎ⁃ｏｃｅａｎ⁃ｎｅｗ⁃ｓｔｒａｔｅｇｉｅｓ⁃ａｎｄ⁃４７８９． ｈｔｍｌ，登录时间：２０１５
年 ３ 月 １０ 日。

Ｚｏｒａｗａｒ Ｄａｕｌｅｔ Ｓｉｎｇｈ， “Ｉｎｄｉａｎ Ｐｅｒｃｅｐｔｉｏｎｓ ｏｆ Ｃｈｉｎａ􀆳ｓ Ｍａｒｉｔｉｍｅ Ｓｉｌｋ Ｒｏａｄ Ｉｄｅａ，” ｐ．１３６．



印度著名战略分析家拉嘉·莫汉（Ｒａｊａ Ｍｏｈａｎ）就明确表示，中国国家主席习近

平正在试图提出一个更为宏大的战略框架，以使中国的海军崛起显得更加不具有“威

胁性”。 而在习近平主席的这一大战略中，“一带一路”是核心，其中“一带”面向中亚

与南亚地区，而“一路”则面向海上国家。① 格普雷特·库拉纳同样也认为，“一路”可

能是中国扩大其影响力的大战略的一部分，以缓和其他国家对其海上崛起的担忧，破

解“珍珠链”理论。 同时，“一路”有助于中国海上力量打破西太平洋的地理限制，破解

美国“亚太再平衡”战略给中国带来的军事上的压力。② 特舒·辛格则将“一带一路”

上升为中华民族伟大复兴大战略的组成部分，认为中国正在采用各种策略来构建稳定

与和平的环境，服务于它的和平发展战略。 而海上丝绸之路就是这一战略的一部分，

本质上说，这是中国在印度洋的软实力战略。 同时，这也是中国发展周边的广泛交通

网络———公路、铁路、港口和能源通道———的更大战略的一部分。③

查特维迪认为，今天的中国正在重塑海洋历史的进程，一些学者称之为“中国的

海洋复兴”。 中国在世界海洋方面的发展是显而易见的：日益增长的海上贸易、造船

业的崛起、港口及港口设备的建设和管理以及建设一支现代化的“深蓝海军”。 “一

路”倡议事实上是中国试图创造一个有利的国际环境，以促进中国的持续发展，因此

它具有中国大战略的重要特征。④

第四，“一带一路”的出台，是中国为了应对来自美国的战略压力而产生的。 “一

带一路”的直接刺激因素来自美国，尤其是中国试图摆脱美国主导的联盟在第一和第

二岛链内对中国的孤立，有效地拓展中国的海上空间，以应对美国的“亚太再平衡”战

略。 同时，这是中国力图重塑亚洲的地缘政治态势，为中国创造更广阔的战略空间，提

升中国地缘战略地位并“瓦解美国同盟”的一种努力。⑤

查特维迪认为，“一路”源于中国对美国“亚太再平衡”战略的担忧，并试图消除

“珍珠链战略”带来的消极影响。 中国与东南亚不少国家存在海上争议，通过“一

·８４·
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路”还可以创造复杂环境并发展更加良好的邻国关系，并给中国周边外交政策注入

新的活力，缓解与周边国家的紧张关系。 正如中国自己所声称的那样，“一个强大的

中国将给周边带来机遇，而不是威胁”。① 他认为，中国政府声称，要通过自己的“丝
路外交”，增强不同国家、地区、宗教之间的交流，探索交流和合作的潜力，巩固人民之

间的友谊，积极促进亚洲的和平与发展。 “一路”将有助于某些战略目标的实现。 例

如，支持中国的伙伴国、抵消其他海上强国的类似战略倡议或者展示中国海上力量的

崛起。②

以上四种看法可以说是印度社会的主流看法。 单纯从其中一条来看的学者并不

多，绝大多数观察家都认为中国的“一带一路”不仅是基于经济原因，也是基于战略、
安全和美国的因素而产生的，只是每个人的偏重有所差异而已。 印度政府的看法显

然与智库、媒体、学者的看法存在一致性，而这种普遍的消极看法对官方也将会产生

反作用。

三　 印度对是否加入“一带一路”的讨论

南亚处在“一带一路”辐射的范围之内，因此印度自然而然地对“一带一路”可能

造成的影响进行了评估。 事实上，从“一带一路”提出之后，印度媒体、智库、学者就开

始讨论这一问题：印度是否应该加入？ 印度应该采取何种策略进行应对？
拉嘉·莫汉认为，中国邀请印度加入“一路”这一招非常高明。 但是，印度却可能

面临两难抉择：一方面需要与中国在海洋领域合作，另一方面却需要长期限制中国在

印度洋海域的影响力。③ 印度和平与冲突研究所的维杰·沙胡加（Ｖｉｊａｙ Ｓａｋｈｕｊａ）也认

为，印度似乎陷入“丝路困境”。 一方面，莫迪政府大力推行“印度制造”计划；另一方

面，由于中印在解决边界争议方面进步太小，边境军事基础设施的大量建设以及中国

在西藏部署的导弹，使得决策者感受到的“中国威胁”越来越大。④
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很多学者都在猜测印度为什么没有明确表态。 如狄伯杰就指出，虽然中国已经强

调印度在“一带一路”建设中的重要性，但是印度为什么对这一邀请仍旧保持沉默？
是否分析家们将这一倡议看作中国对印度的“战略围堵”，并且将“一带一路”看作和

中巴经济走廊、孟中印缅经济走廊以及未来中国与尼泊尔、不丹可能建设的跨喜马拉

雅山经济区（Ｔｒａｎｓ⁃Ｈｉｍａｌａｙａｎ Ｅｃｏｎｏｍｉｃ Ｚｏｎｅ ｏｆ Ｃｏｏｐｅｒａｔｉｏｎ）是一样的？ 是否正是基

于担忧“战略围堵”才导致印度在建设孟中印缅经济走廊上的犹豫不决？ 印度的安全

部门和战略界总是认为，印度不能让中国进入敏感区域。 但是新上台的政府是否可能

在这一问题上换一种思维呢？① 这些疑问是普遍存在的。 事实上，目前印度大致存在

三种看法。
（一）印度应该加入中国的“一带一路”

维杰·沙胡加就认为，中国的“一路”给印度提供了大量的机遇，有助于缩小印度

在海上基础设施方面的技术差距。 印度可以利用中国的生产能力建造高质量的船只，
建设世界级港口，开发海上能源如潮汐能等。 同时也有助于推进印度和东盟的海上互

联互通，因为印度的这一倡议受制于基础设施的匮乏。②

查特维迪也主张，对印度而言，积极回应中国的“一路”邀请是符合印度利益的。
“一路”给印度提供了诸多机遇。 中印都是全球安全的重要行为体。 它们的共同努力

将有助于打击非传统安全威胁。 鉴于两国海军将越来越多地在相同地区行动，通过建

立信任措施，如共同打击海盗和减灾演习等来协调彼此行动是至关重要的，甚至可以

起到互相补充的作用。 中印在海洋领域存在很多其他的共同利益。 此外，印度也迫切

需要推进基础设施和互联互通建设。 尽管印度已经在口头上多次谈及，但是却没有多

大的实质进步。 相反，中国却提出了海洋经济的概念，沿海省份在经济发展和发展出

口导向型经济中发挥着重要作用。 过去数十年，中国已经成为重要的海上强国，正在

向友好国家提供海上基础设施。 印度需要在发展海上基础设施等方面做出重大政策

变化。 因此，“一路”可以看作印度的发展机遇。
同样，印度和平与冲突研究所在 ２０１４ 年 １２ 月召开“确保印度在印度洋的利益”

会议，对中国的“一带一路”进行了解读。 会议讨论认为，印度和中国在印度洋具有相

似的目标，基于印度的自身安全考虑，印度看重中国在印度洋的活动。 中国的海上丝

绸之路对印度而言，利大于弊，利益超越了中国可能对海上通道造成的麻烦。 在一个
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多极化的世界里，印度不应该狭隘地看待中国的海上丝绸之路，而应该从更加广泛的

视野出发来看待它。①

印度国家海事基金会的艾提玛尼·布拉（Ａｔｅｅｔｍａｎｉ Ｂｒａｒ）则认为，海上丝绸之路

有助于印度发展自己的海上基础设施，并且提供新的就业机会。 他认为中国的造船业

已经超过韩国，印度可以从中国造船业的技术和经验中获益良多。 中国也可以通过将

部分造船业外包给印度，利用印度廉价劳动力和资源获益。 深海采矿是中印海上经济

合作的又一潜在领域。 印度在 １９８７ 年就率先开始深海勘探，获得了大量的经验。 而

中国的“蛟龙”号可以在水下 ７０００ 米进行作业。 虽然出于国家安全方面的考虑，双方

不大可能进行海床的共同开发，但是深海采矿的技术共享却是可行的。 还有一项可能

的合作领域是“海洋经济”。② 曼汉兰也认为，印度需要改变自己的海洋发展战略。 中

国已经懂得利用海洋发展自己的权力潜力，但是印度对自己的海洋潜力却没有战略评

估。 印度需要在海洋基础设施、近海资源开发上做出重大的政策调整。 当前印度缺乏

海上基础设施和技术来开发海上能源、矿产，因此从这一角度看，“一路”于印度而言

是一个发展的机遇。③

（二）印度不应该加入“一带一路”

持这一观点的主要原因是“一带一路”将导致中国大肆侵入印度的南亚后院。 根

据维杰·沙胡加的看法，印度战略界目前普遍认为“一路”将可能有助于巩固中国海

军进入并立足印度洋的战略，支持中国海军未来的军事行动。 “一路”从根本上说是

中国化解“珍珠链战略”的“花招”，消除印度洋上的“中国威胁论”，为中国参与“一

路”沿线海上基础设施建设提供合法性辩护。④ 谢刚也认为，中国已经积极地向印度

洋沿岸国家倡导 ２１ 世纪海上丝绸之路，这既是为了反对美国的亚太再平衡战略，同时

也是进一步增强中国在印度洋影响力的大战略，特别是海上丝绸之路将有助于中国进
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入马尔代夫、斯里兰卡这样的印度洋沿岸国家。① 格普雷特·库拉纳则认为，如果任

其发展，中国的海上丝绸之路最终将会在印度洋地区形成一个轴辐（ｈｕｂ ａｎｄ ｓｐｏｋｅｓ）

的地区架构。② 这个架构将以中国为轴心，印度将在这一架构中被逐步边缘化。 印度

前外交部秘书坎瓦尔·西巴尔（Ｋａｎｗａｌ Ｓｉｂａｌ）则更为直接，认为在可见的未来，“一

路”将导致中国海军舰队伴随着中国经济利益的追求而来。③ 维杰·沙胡加的观点可

能是“悲观派”的典型，他认为中国的“一路”让印度战略界感到恐慌。 印度大量文章、

评论及讨论都认为，“一路”不过是中国要在印度洋上获得“落脚点”的“花招”，反映

出中国在这一地区逐渐加强的影响力。 他认为，印度的恐慌也是相当正常的，因为中

国已经颇具“侵略性地”在印度洋上的友好国家，如巴基斯坦、斯里兰卡和马尔代夫，

推进建设海上基础设施的做法。 这些工程被认为有利于支持中国海军未来在印度洋

的军事行动，同时也是中国试图“包围”印度。④

根据普雷特·库拉纳的看法，印度没有加入海上丝绸之路是基于安全的考量。 印

度担心这一倡议将会对它的地区战略伙伴造成某种影响。 另一种看法是，如果印度同

意参加“一路”，将极大地促进中国参与海上合作和扩张。⑤ 而坎瓦尔·西巴尔则非常

直接地提出印度需要谨慎对待中国的倡议，因为中国总是过于“自私自利”，不值得印

度去支持。⑥

（三）印度已在“一带一路”上采取了反制政策

２０１４ 年 ２ 月 １０ 日至 １２ 日在印度新德里举行的中印边界问题特别代表第 １７ 轮会

谈上，国务委员杨洁篪邀请印度共建 ２１ 世纪海上丝绸之路。 印方代表、印度国家安全

·２５·
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①

②

③

④

⑤

⑥

Ｓｒｉｋａｎｔｈ Ｋｏｎｄａｐａｌｌｉ， “Ｍａｒｉｔｉｍｅ Ｓｉｌｋ Ｒｏａｄ： Ｉｎｃｒｅａｓｉｎｇ Ｃｈｉｎｅｓｅ Ｉｎｒｏａｄｓ ｉｎｔｏ ｔｈｅ Ｍａｌｄｉｖｅｓ，” ｈｔｔｐ： ／ ／ ｗｗｗ．
ｉｐｃｓ．ｏｒｇ ／ ａｒｔｉｃｌｅ ／ ｃｈｉｎａ ／ ｍａｒｉｔｉｍｅ⁃ｓｉｌｋ⁃ｒｏａｄ⁃ｉｎｃｒｅａｓｉｎｇ⁃ｃｈｉｎｅｓｅ⁃ｉｎｒｏａｄｓ⁃ｉｎｔｏ⁃ｔｈｅ⁃ｍａｌｄｉｖｅｓ－４７３５．ｈｔｍｌ，登录时间：２０１５ 年 ３
月 １０ 日。

Ｇｕｒｐｒｅｅｔ Ｓ． Ｋｈｕｒａｎａ， “‘Ｍａｒｉｔｉｍｅ Ｓｉｌｋ Ｒｏａｄ：’ Ｃｈｉｎａ􀆳ｓ ‘Ｍａｓｔｅｒ⁃Ｓｔｒｏｋｅ’ ｏｆ Ｅｃｏｎｏｍｉｃ Ｄｉｐｌｏｍａｃｙ？” ｈｔ⁃
ｔｐ： ／ ／ ｗｗｗ．ｍａｒｉｔｉｍｅｉｎｄｉａ．ｏｒｇ ／ Ａｒｃｈｉｖｅｓ ／ ＭＡＲＩＴＩＭＥ⁃ＳＩＬＫＲＯＡＤ．ｈｔｍｌ，登录时间：２０１５ 年 ３ 月 １０ 日。

Ｋａｎｗａｌ Ｓｉｂａｌ， “Ｃｈｉｎａ􀆳ｓ Ｍａｒｉｔｉｍｅ Ｓｉｌｋ Ｒｏａｄ Ｐｒｏｐｏｓａｌｓ Ａｒｅ Ｎｏｔ ａｓ Ｐｅａｃｅｆｕｌ ａｓ Ｔｈｅｙ Ｓｅｅｍ，” ｈｔｔｐ： ／ ／ ｗｗｗ．
ｉｎｄｉａｎｄｅｆｅｎｃｅｒｅｖｉｅｗ．ｃｏｍ ／ ｃｈｉｎａｓ⁃ｍａｒｉｔｉｍｅ⁃ｓｉｌｋ⁃ｒｏａｄ⁃ｐｒｏｐｏｓａｌｓ⁃ａｒｅ⁃ｎｏｔ⁃ａｓ⁃ｐｅａｃｅｆｕｌ⁃ａｓ⁃ｔｈｅｙ⁃ｓｅｅｍ ／ ，登录时间：２０１５ 年 ４ 月

１０ 日。
Ｖｉｊａｙ Ｓａｋｈｕｊａ， “Ｍａｒｉｔｉｍｅ Ｓｉｌｋ Ｒｏａｄ： Ｃａｎ Ｉｎｄｉａ Ｌｅｖｅｒａｇｅ Ｉｔ？” ｈｔｔｐ： ／ ／ ｗｗｗ． ｉｐｃｓ． ｏｒｇ ／ ａｒｔｉｃｌｅ ／ ｍｉｌｉｔａｒｙ⁃ａｎｄ⁃

ｄｅｆｅｎｃｅ ／ ｍａｒｉｔｉｍｅ⁃ｓｉｌｋ⁃ｒｏａｄ⁃ｃａｎ⁃ｉｎｄｉａ⁃ｌｅｖｅｒａｇｅ⁃ｉｔ－４６３５．ｈｔｍｌ，登录时间：２０１５ 年 ３ 月 １０ 日。
Ｒａｊｅｅｖ Ｒａｎｊａｎ Ｃｈａｔｕｒｖｅｄｙ， “Ｎｅｗ Ｍａｒｉｔｉｍｅ Ｓｉｌｋ Ｒｏａｄ： Ｃｏｎｖｅｒｇｉｎｇ Ｉｎｔｅｒｅｓｔｓ ａｎｄ Ｒｅｇｉｏｎａｌ Ｒｅｓｐｏｎｓｅｓ，” ｈｔ⁃

ｔｐ： ／ ／ ｗｗｗ．ｉｓａｓ．ｎｕｓ．ｅｄｕ．ｓｇ ／ Ａｔｔａｃｈｍｅｎｔｓ ／ ＰｕｂｌｉｓｈｅｒＡｔｔａｃｈｍｅｎｔ ／ ＩＳＡＳ＿Ｗｏｒｋｉｎｇ＿Ｐａｐｅｒ＿Ｎｏ．＿１９７＿Ｎｅｗ＿Ｍａｒｉｔｉｍｅ＿Ｓｉｌｋ＿Ｒｏａｄ＿
０８１０２０１４２００８０１．ｐｄｆ，登录时间：２０１５ 年 ３ 月 １０ 日。

Ｋａｎｗａｌ Ｓｉｂａｌ， “Ｃｈｉｎａ􀆳ｓ Ｍａｒｉｔｉｍｅ Ｓｉｌｋ Ｒｏａｄ Ｐｒｏｐｏｓａｌｓ Ａｒｅ Ｎｏｔ ａｓ Ｐｅａｃｅｆｕｌ ａｓ Ｔｈｅｙ Ｓｅｅｍ，” ｈｔｔｐ： ／ ／ ｗｗｗ．
ｉｎｄｉａｎｄｅｆｅｎｃｅｒｅｖｉｅｗ．ｃｏｍ ／ ｃｈｉｎａｓ⁃ｍａｒｉｔｉｍｅ⁃ｓｉｌｋ⁃ｒｏａｄ⁃ｐｒｏｐｏｓａｌｓ⁃ａｒｅ⁃ｎｏｔ⁃ａｓ⁃ｐｅａｃｅｆｕｌ⁃ａｓ⁃ｔｈｅｙ⁃ｓｅｅｍ ／ ，登录时间：２０１５ 年 ４ 月

１０ 日。
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顾问希夫尚卡尔·梅农（Ｋ． Ｐ． Ｓ． Ｍｅｎｏｎ）口头上接受了中方的邀请，并对海上丝绸之

路做出积极评价。 然而，同年 ５ 月，印度副总统穆罕默德·哈米德·安萨里（Ｍｏｈａｍ⁃

ｍａｄ Ｈａｍｉｄ Ａｎｓａｒｉ）在北京参加纪念和平共处五项原则的活动时，中方曾向印方提出

共建 ２１ 世纪海上丝绸之路，但是据印度媒体报道，安萨里回答：“我们需要更多的细

节，才能够全面地研究是否加入……依据中印友好和合作的框架，中方的这一倡议必

须透明，以免引发误会。”①换言之，印度认为，中方的“一路”缺乏战略透明度，需要告

知印度中国的倡议包括什么、做什么、如何做。② 同样，当印度外交部部长在媒体问她

“为什么印度不加入中国的‘一带一路’”时说，印度并不需要给中国的计划开个“空头

支票”，并且补充说印度会与中国在利益汇合的地方进行合作。 印度官方的立场仍旧

是等待中方提供更加详细的具体细节。③ 而印度外交部发言人赛义德·阿克巴鲁丁

（Ｓｙｅｄ Ａｋｂａｒｕｄｄｉｎ）在面对媒体提问时也着力表明，不论是印度的“季风计划（Ｐｒｏｊｅｃｔ

Ｍａｕｓａｍ）”还是“香料之路（Ｓｐｉｃｅ Ｒｏｕｔｅ）”都不是和中方的“一带一路”相对的，它们并

非平行或互相取代的关系。 从中也可以看出，印度的官方态度是不希望印度政府自己

的“季风计划”或“香料之路”被解读为对抗中国“一带一路”的需要。

也有印度媒体和学者认为，印度事实上已经对中国的“一带一路”做出了反制。

主要表现在三个方面。

一是印度提出的“季风工程”。 不少媒体和分析家乐于将此看作是对中国“一路”

的某种回应。 “季风工程”原本是拉吉夫·甘地中心的文化交流项目，恰逢莫迪上台

才趁势将它做大。 这一工程主要是指，以环印度洋区域深远的印度文化影响力以及环

印度洋国家和地区间悠久的贸易往来史为依托，以印度为主力，推进环印度洋地区各

国加强合作，共同开发海洋资源，促进经贸往来等。 就现有信息来看，尽管“季风计

划”尚缺具体内容及战略设想，但从其定名来看，蕴含着印度政府的远大战略追求，

即在从南亚次大陆到整个环印度洋的广大区域内打造以印度为主导的地区合作新

平台。④

·３５·
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③
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“Ｉｎｄｉａ Ｏｋａｙ ｗｉｔｈ ＢＣＩＭ， Ｗａｎｔｓ Ｄｅｔａｉｌｓ ｏｎ Ｃｈｉｎａ Ｍａｒｉｔｉｍｅ Ｓｉｌｋ Ｒｏａｄ，” ｈｔｔｐ： ／ ／ ａｒｔｉｃｌｅｓ．ｅｃｏｎｏｍｉｃｔｉｍｅｓ．ｉｎ⁃
ｄｉａｔｉｍｅｓ．ｃｏｍ ／ ２０１４－０６－３０ ／ ｎｅｗｓ ／ ５０９７４６７２＿１＿ｍａｒｉｔｉｍｅ⁃ｓｉｌｋ⁃ｒｏａｄ⁃ｍｓｒ⁃ｂｃｉｍ，登录时间：２０１５ 年 ３ 月 １０ 日。

Ｒａｊｅｅｖ Ｒａｎｊａｎ Ｃｈａｔｕｒｖｅｄｙ， “Ｎｅｗ Ｍａｒｉｔｉｍｅ Ｓｉｌｋ Ｒｏａｄ： Ｃｏｎｖｅｒｇｉｎｇ Ｉｎｔｅｒｅｓｔｓ ａｎｄ Ｒｅｇｉｏｎａｌ Ｒｅｓｐｏｎｓｅｓ，” ｈｔ⁃
ｔｐ： ／ ／ ｗｗｗ．ｉｓａｓ．ｎｕｓ．ｅｄｕ．ｓｇ ／ Ａｔｔａｃｈｍｅｎｔｓ ／ ＰｕｂｌｉｓｈｅｒＡｔｔａｃｈｍｅｎｔ ／ ＩＳＡＳ＿Ｗｏｒｋｉｎｇ＿Ｐａｐｅｒ＿Ｎｏ．＿１９７＿Ｎｅｗ＿Ｍａｒｉｔｉｍｅ＿Ｓｉｌｋ＿Ｒｏａｄ＿
０８１０２０１４２００８０１．ｐｄｆ，登录时间：２０１５ 年 ３ 月 １０ 日。

Ａｎａｎｔｈ Ｋｒｉｓｈｎａｎ， “Ｃｈｉｎａ Ａｓｋｓ Ｉｎｄｉａ ｔｏ Ｐｕｔ Ａｓｉｄｅ ‘Ｍａｒｉｔｉｍｅ Ｓｉｌｋ Ｒｏａｄ’ Ｃｏｎｃｅｒｎｓ，” ｈｔｔｐ：／ ／ ｉｎｄｉａｔｏｄａｙ．ｉｎｔｏ⁃
ｄａｙ．ｉｎ ／ ｓｔｏｒｙ ／ ｃｈｉｎａ⁃ｉｎｄｉａ⁃ａｓｅａｎ⁃ｓｕｓｈｍａ⁃ｓｗａｒａｊ⁃ｍａｒｉｔｉｍｅ⁃ｓｉｌｋ⁃ｒｏａｄ⁃ｃｏｎｃｅｒｎｓ ／ １ ／ ４１８５７６．ｈｔｍｌ，登录时间：２０１５ 月 ４ 月 １０ 日。

胡仕胜：《“海上丝路”与“季风计划” 的对接空间》，ｈｔｔｐ： ／ ／ ｎｅｗｓ． ｘｉｎｈｕａｎｅｔ． ｃｏｍ ／ ｇｌｏｂｅ ／ ２０１５ － ０３ ／ １６ ／ ｃ ＿
１３４０６４５８２．ｈｔｍ，登录时间：２０１５ 年 ４ 月 １ 日。



二是印度提出的“香料之路”。 这是与“季风工程”同时推出的另一个倡议。 与

“季风工程”一样，目前具体内容和构想尚未明确。 在古代，“香料之路”是沟通亚、非、

欧三大洲之间贸易往来的主要海上通道。 特别是 １５ 世纪欧洲人发现海上新航路后，

葡萄牙人、荷兰人将大批香料运入欧洲市场，而这条将香料从东南亚诸岛运往欧洲市

场的海上航路就被称为“香料之路”。 显然，印度作为世界上公认的香料王国，也正是

想利用这一名头来拓展与东南亚国家、欧洲国家的经贸文化往来。

三是印度与伊朗翻新查巴哈尔（Ｃｈａｂａｈａｒ）港口。 印度政府于 ２０１４ 年批准了参加

阿拉伯海沿岸伊朗东南部的查巴哈尔港翻新计划，为此约拨出 ８６００ 万美元，由印方对

海港进行加深以接纳深水船舶。 由于中国援建的巴基斯坦瓜达尔港距离查巴哈尔港

２００ 多千米，且两个港口都定位为中亚国家的主要贸易出海口。 因此，很多印度分析

家认为，这是印度试图遏制瓜达尔港的某种举动。 印度以此加强控制阿拉伯海航路，

保障从伊朗等国进口石油，对中巴经济走廊形成遏制之势。

总之，关于印度是否应该加入“一带一路”的讨论，观点的分歧很大。 以经济理

性看，印度完全有理由加入。 但是从安全角度看，印度的战略家们就犹豫了。 显然，

这与中印之间的安全互信是息息相关的，也与印度的地区霸权野心是分不开的。 至

于说“季风计划”、“香料之路”和伊朗查巴哈尔港口建设是反制中国，则有点言过其

实，毕竟这些计划都还在具体制订当中，甚至印度自己也弄不清到底要如何完成这

些计划。

四　 中国的政策选择

南亚地处“一带一路”辐射的范围之内，地缘战略位置尤为重要。 其中，马尔代

夫、斯里兰卡位于中东和东亚之间的印度洋通道，是中国海上贸易运输的必经之地，也

是古代海上丝绸之路的重要一站。 按照《推动共建丝绸之路经济带和 ２１ 世纪海上丝

绸之路的愿景与行动》的阐述，丝绸之路经济带重点连通中国经中亚、俄罗斯至欧洲

（波罗的海），中国经中亚、西亚至波斯湾、地中海，中国至东南亚、南亚、印度洋。 ２１ 世

纪海上丝绸之路重点方向是从中国沿海港口过南海到印度洋，延伸至欧洲；从中国沿

海港口过南海到南太平洋。① 显然，南亚分别在“一带一路”建设的两条线路的区域范

围之内。

·４５·
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① 中华人民共和国国家发展与改革委员会：《推动共建丝绸之路经济带和 ２１ 世纪海上丝绸之路的愿景与

行动》，ｈｔｔｐ： ／ ／ ｗｗｗ．ｓｄｐｃ．ｇｏｖ．ｃｎ ／ ｇｚｄｔ ／ ２０１５０３ ／ ｔ２０１５０３２８＿６６９０９１．ｈｔｍｌ，登录时间：２０１５ 年 ４ 月 １ 日。
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在建设南亚“一带一路”过程中，印度的因素是至关重要的。 尽管有学者认为，中

国大可不必争取印度参加 ２１ 世纪海上丝绸之路，因为如果其在印度洋站稳了脚跟，印

度的参加是早晚的事情；而如果站不住脚，印度参不参加，就无所谓了。① 然而，持这

种观点的学者自己也很矛盾，一方面是很希望印度参加的，另一方面又怕中国将争取

印度参加 ２１ 世纪海上丝绸之路作为政策。② 不论何种看法，没有人能否定印度对于

中国在南亚地区建设“一带一路”的重要影响。 南亚的地理结构使得印度成为整个次

大陆的核心，而印度的整体经济实力占据了这一地区的 ８０％以上，使得它在南亚所享

有的影响力是没有任何国家可以匹敌的。 但凡印度反对的事情，其他国家必须有所顾

忌。 “一带一路”作为中国构建的开放型的周边经济架构，如果缺少庞大的印度市场

的加入，无疑是一大憾事。 此外，更直接的原因是，当前南亚很多国家政府都是亲印派

主导，如斯里兰卡、孟加拉国，而莫迪上台后印度采取的邻国优先（ｎｅｉｇｈｂｏｕｒ ｆｉｒｓｔ）政

策将提高其对这些国家政策走向的影响力。 正是从这一意义上说，争取印度是有必

要的。

当然，也存在争取印度参加的可能，毕竟印度在事实上已经一只脚踏进了“一带

一路”的门槛。 因为印度已经加入亚洲基础设施投资银行、金砖国家开发银行等“一

带一路”的融资机制，已经与中国、孟加拉国、缅甸共同建设孟中印缅经济走廊。 更重

要的是，在《共建“一带一路”的愿景与行动》中，中国已经把中巴经济走廊、孟中印缅

经济走廊与“一带一路”分开，印度之前无法公开接受“一带一路”是因为中巴经济走

廊经过巴控克什米尔。 所以，未来印度支持“一带一路”并不会自动构成它对中巴经

济走廊的支持。 而且，在印度南亚邻国纷纷加入“一带一路”的情况下，印度选择置身

事外是有悖其长远利益的。 正如曼汉兰所认为的，在南亚国家中，孟加拉国、斯里兰

卡、马尔代夫和巴基斯坦已经同意加入“一路”。 深入理解印度邻国如何看待“一路”，

并且认真考察中国是如何在这些国家推进“一路”的，有助于印度更好地做出决策。③

印度如果长期“特立独行”，也与其采取的地区政策明显相悖。 如此看来，当前最大的

困难是化解印度在战略上的忧虑，同时保证印度在经济项目上有利可图，在基础设施

建设上有钱可用。 因此，笔者尝试提出以下几个政策选择。
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首先，中国的“一带一路”要寻求与印度“季风计划”、“香料之路”对接。 目前，印

度这些计划的内容尚不完善。 未来可以就南亚地区发展交通和基础设施与印度共同

实施项目，找出彼此利益的契合点。 关于这一点，可以借鉴中国与俄罗斯在“一带一

路”上的经验。 事实上，“一带”提出之初，俄罗斯也颇为谨慎，国内各方都表现得相当

冷淡，甚至持质疑和消极态度。 可是到 ２０１４ 年 ５ 月普京访华时，俄罗斯的态度已经从

消极转变为积极参与。 部分原因是在中国和中亚国家的“一带”建设中，俄罗斯获得

了一定意义上的知情权、发言权和决策权。 而且双方明确承诺，“丝绸之路经济带”

的项目要和“欧亚经济联盟”之间契合，在地区发展交通和基础设施方面中俄要实施

共同项目。 中印之间同样可以采取类似的合作方式。 双方进行充分的沟通，找出彼

此利益的契合点，进行共同项目的合作。 正如查特维迪所指出的，对中国而言，重要

的是制订计划，确定重点和优先，并与其他伙伴国家共同合作监督并协调项目的进

展。① ２０１４ 年 １２ 月，中国外交部部长王毅访问尼泊尔、孟加拉国时，宣布了中方的一

系列援助项目，特别是基础设施建设方面的项目。 而在此前的 ２０１４ 年 １１ 月南亚区

域合作联盟峰会上，印度也在积极推动南亚国家进行区域基础设施的互联互通建

设。 以合作而非冲突的观点来看待二者在南亚推进的建设，能够找到大量的项目对

接空间。

其次，建立较为松散的非正式磋商机制。 印度对中国“一带一路”的担忧显然是

以印度洋的战略安全方面的考虑为主。 而这种担忧并不是近忧，更像是远虑。 正如拉

嘉·莫汉所言，鉴于中国到印度洋的漫长补给线，中国并不会对印度在印度洋上的地

位造成直接威胁，但是中国的长期意图才是印度真正关心的问题。② 虽然中印之间存

在一些双边对话机制，但却明显缺乏与南亚国家的多边对话机制。 印度对中国与斯里

兰卡、孟加拉国、马尔代夫建设“一带一路”并不放心。 如果推动在南亚建立多边对话

机制，显然给予了印度知情权、磋商权和一定意义上的决定权。 实践也证明，在国际政

治中，多边主义的非正式磋商机制常常能够起到一定的释疑效果，例如东盟地区论坛。

在中国目前尚未加入南亚区域合作联盟的情况下，尤其需要多边平台进行沟通。 ２０１４

年 １２ 月外交部部长王毅访问尼泊尔时，就已经提出中方愿适时探讨中尼印三方合作的

可能性，称三国之间是好朋友、好邻居，应该加强合作、共同发展，一起维护本地区的和
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平与稳定，共同为本地区的振兴做出努力。① ２０１５ 年 ３ 月 ２６ 日习近平主席会见斯里

兰卡总统迈特里帕拉·西里塞纳（Ｍａｉｔｈｒｉｐａｌａ Ｓｉｒｉｓｅｎａ）时，曾提议中方与斯里兰卡、印

度举行三方会谈。 中国外交部发言人华春莹也曾说：“斯里兰卡和印度都是中国在南

亚地区的重要和友好邻国。 我们希望中斯关系、中印关系都能良好发展，也乐见斯印

关系不断发展，三方关系良性互动、相互促进对三方有利，对地区和平稳定与共同繁荣

也有利。 我们愿与斯方和印方共同努力，推动彼此关系积极良性互动。”②这是迈向多

边对话的良好开端。

最后，应该注意中国外交行为上的“外溢效应”，持续努力构建国家间的互信。 虽

然中国在南海问题上采取的是正当的维护自身主权利益的行为，但是却常常带来一些

负面的“外溢”效果。 如查特维迪认为，部分亚太国家对中国的行为备感忧虑，因为中

国的实际行为明显背离了中国所声称的善意和和平发展。 “９８１ 事件”引发了新的紧

张，使得“中国威胁论”的话语在亚太国家更具影响。 他认为，中国的“咄咄逼人”使亚

太地区的小国对中国的善意持怀疑态度。 如果中国的任何举动都被怀疑和恐惧，要建

立友好周边是很困难的。 中国似乎忘记了自己的超大规模，它的任何不经意的小举动

对地区小国而言都具有重大影响。 因此，中国在推进“一路”倡议时，需要解决自己与

东盟部分邻国之间的信任赤字问题。 “一路”倡议在加强合作、将海上伙伴提升至新

的水平上具有积极的作用。 但是，中国仍然迫切需要发展政治与战略互信。③ 显然，

发展与巩固战略互信将是“一带一路”建设中不可回避的任务，推动印度参与“一带一

路”也不例外。

（截稿：２０１５ 年 ３ 月　 实习编辑：冷鸿基）
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